Samenwerkingsverslag voor samenwerking met Utrechters

Opsteller: S. Kleve
Projectnaam: Realisatie doorgaande fietsroute Lanslaan en Lomanlaan

Korte omschrijving van het project: De gemeente Utrecht wil groeien naar 455.000 inwoners in 2040. Dit staatin de
Ruimtelijke Strategie Utrecht (RSU). Om dit mogelijk te maken bouwen we nieuwe woningen in de stad, zoals in de
Merwedekanaalzone. Daarbij is het belangrijk dat iedereen prettig kan wonen en zich makkelijk kan verplaatsen. Hiervoor
leggen we twee wandel- en fietsroutes aan tussen Kanaleneiland en Rivierenwijk, via de nieuwe stadswijk Merwede.

Eén route loopt door Park Transwijk en de Lanslaan - Lomanlaan. Daarom gaan we het pad door het park, de Lanslaan en een
deel van de Lomanlaan opnieuw inrichten. We willen de straten inrichten als fietsstraten. Dit betekent dat de auto te gastis en
de straat rood asfalt krijgt. Tussen de Lomanlaan en Park Transwijk komt een nieuwe brug voor fietsers en wandelaars. In het
park komt een nieuw pad naar de Beneluxlaan. Parkeren is straks aan één kant van de straat mogelijk. Minder auto's op straat
betekent meer veiligheid voor fietsers en voetgangers. Er komt meer ruimte voor bomen en groen langs de fietsroute.

We hebben hiervoor een Nota van Uitgangspunten (NvU) en een Functioneel ontwerp (FO) gemaakt. U heeft hierop kunnen
reageren. In dit samenwerkingsverslag leest u een samenvatting van de reacties en ons antwoordt daarop. Ook staat erin hoe
we deze reacties gebruiken voor mogelijke aanpassingen aan het ontwerp. Wanneer dit Voorlopig Ontwerp (VO) klaar is
informeren we u opnieuw en heeft u de kans om weer te reageren.

Datum: 05/08/2025 Versie: 0.2 fase : Nota van Uitgangspunten / Functioneel Ontwerp



Aanpassingen mee te nemen in ontwerp- en voorbereidingsfase
Visuele en technische uitwerking van de nieuwe brug;

We bepalen welke boomsoorten in het park en langs de straten gaan komen

We controleren of er voldoende rijruimte is om de bocht te nemen voor de brandweer, school(zwem)bussen en vuilniswagens.

Verdere uitwerking van het ontwerp m.b.t. het gebruik van de weg door fietsers, busjes, nooddiensten en parkeren, in onderlinge relatie met
ontwikkelingen in de buurt.
In de volgende fase wordt onderzocht of tijdelijke parkeerplaatsen voor halen en brengen (Kiss & ride) nabij de school een optie zijn.

In de ontwerpfase wordt de mindervalideplek meegenomen in het ontwerp. Onze wijkverkeerskundige neemt nog in overweging of een schoolzone
voor de Rafealschool nodig is, mogelijke gemaakt kan worden en of het past binnen de ontwerp opgave.

Aanpassen kadastrale grens: het huidig ontwerp gaat bij de Rafaélschool over het perceel. De grens wordt aangepast

In afstemming met Woonin twee opstelplaatsen voor de brandweer intekenen bij de ‘twee Zusters’.
We stemmen de herinrichting van de Lanslaan af met de nieuwbouw ontwikkeling ‘de Zusters’ (Woonin) zodat de openbare ruimte na realisatie
goed aansluit bij het project.

We bekijken welke inrichting(selement) tussen de Lomanlaan en het park het beste past om te voorkomen dat auto’s de nieuwe brug gebruiken.
Tijdens de voorbereiding van de uitvoering wordt met de projecten in de omgeving duidelijke afspraken gemaakt en vastgelegd in een faseringsplan
en een BLVC-kader om hinder voor de omgeving te beperken.

Wanneer Welk inhoudelijk inzicht is opgedaan uit de Door wieis dit | Hoe hebben | Wat heeft dit inzicht en de weging bijgedragen of veranderd aan de
ingebracht? samenwerking met Utrechters? inzicht we dat plannen?

ingebracht? gewogen?’
Tijdens opstellen | Nut en noodzaak Met name Middel Geen wijziging
Nota van Bewoners zijn positief over het maken van een | ingebracht We zijn blij dat bewoners positief staan tegenover de toevoeging van een
Uitgangspunten fietsstraat. Er zijn ook bewoners die niet de door fietsstraat. De Ruimtelijke Strategie Utrecht 2040 (RSU 2040),
(NvU) en ter noodzaak zien van het plan. omwonenden vastgesteld in 2021, beschrijft de groei van Utrecht van 350.000 naar

inzagelegging
Concept NvU

455.000 inwoners in 2040. Een belangrijk deel van deze verdichting vindt
plaats in de Merwedekanaalzone, waar de komende jaren duizenden
woningen worden gebouwd. Dit zorgt voor een sterke toename van
voetgangers en fietsers. Zonder verbeteringen ontstaan er knelpunten
en neemt de verkeersdrukte toe. Om dit te voorkomen, moeten
bestaande routes worden verbeterd en is er behoefte aan nieuwe
verbindingen tussen Kanaleneiland en Merwede. Een belangrijke stap is
de aanleg van een nieuwe oost-west fietsverbinding tussen de
Europalaan en de Beneluxlaan, via Park Transwijk. Deze verbinding
vergroot de capaciteit, verbetert de doorstroming voor fietsers en
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hoog = wordt meegenomen, middel= geen directe wijziging, maar wel extra in overweging genomen ; laag= niet meegenomen)
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voetgangers en bereidt de stad voor op de toekomstige groei. De route
maakt deel uit van de nieuwe oost-west verbinding: Afrikalaan
(Kanaleneiland) — Lanslaan/Lomanlaan (Transwijk) — Merwede -
Waalstraat (Rivierenwijk).
Tijdens opstellen | Nieuwe brug Met name Hoog Uitwerking in ontwerpfase
NvU De komst van de route door het park met een ingebracht De technische details van de brug worden in de ontwerpfase verder
nieuwe brug is positief ontvangen door door uitgewerkt inclusief een visualisatie. Hierbij wordt er ook gekeken naar
betrokkenen en omwonenden. De omwonenden de afstand tot de reling. In de volgende fase worden de visualisaties ook
Fietsersbond benoemt wel dat er voldoende en getoond aan bewoners en de Fietsersbond.
afstand moet zijn tot reling van de brug en Fietsersbond
aandacht moet zijn voor goede boogstralen.
Tijdens opstellen | Extra groen voor meer schaduw, maar geen Met name Hoog Uitwerking in ontwerpfase
NvU en ter plakbomen ingebracht We merken dat bewoners van de Lomanlaan positief zijn over meer
inzagelegging Bewoners reageren positief op het plan voor door direct groen en bomen. In de volgende ontwerpfase werken we het type en de
Concept NvU meer groen, vooral in de Lomanlaan. Er zijn aanwonenden grootte van de bomen uit. We kunnen hierbij niet altijd rekening houden
wensen doorgegeven voor meer met voldoende schaduw gedurende de hele dag. Aan de westkant van
schaduwwerking bij de Lanslaan en de Lanslaan kunnen geen bomen komen door de ondergrond. Aan de
Lomanlaan en geen bomen die plakkerige oostkant van de Lomanlaan komen wel bomen die ’s ochtends voor
bladeren veroorzaken. schaduw zorgen voor fietsers. In het park komt een gevarieerde mix van
bomen langs de wandelroute, waaronder eiken en lindes. In de Lanslaan
en de Lomanlaan kiezen we voor bomen die passen binnen het bomen
beleid en ecologisch van meerwaarde zijn. De wens voor niet plakkerige
bladeren wordt hierin meegewogen.
In de volgende fase bepalen we precies welke boomsoorten in het park
en langs de straten komen.
Tijdens opstellen | Verkeerde bomen in het plan Met name Middel Uitwerking in ontwerpfase
NvU en ter In het plan staan op het grasveld voor het ingebracht In het VO worden de juiste aantallen weergegeven. Daarnaast zullen we
inzagelegging appartementencomplex Berk, 3 door controleren of de benoemde bomen worden herplant conform het
Concept NvU bloesembomen getekend. Er staatin de omwonenden herplantingsbeleid.
praktijk maar 1 boom, omdat de andere
bomen recent zijn gekapt.
Tijdens Liever klinkers t.b.v. de afwatering Met name Laag Geen wijziging
inzagelegging De Lanslaan en Lomanlaan krijgen rood asfalt. | ingebracht De keuze voor rood asfalt is gebaseerd op het Afwegingskader
Concept NvU Enkele bewoner geeft aan voorkeur te hebben door verharding hoofdfietsroutes (2024). Rood asfalt zorgt voor een
voor klinkers omdat dit beter is voor de omwonenden comfortabel en herkenbaar fietsnetwerk in de stad. Via een gescheiden

afwatering

riolering en meer groen in de straat zorgen we voor betere afwatering.
Uitgangspunt is dat we bestaande bestrating waar mogelijk
hergebruiken en anders bij een ander project.
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Tijdens opstellen | Onveilige passeermogelijkheid bij piek- Met name Middel Uitwerking in ontwerpfase
NvU en ter momenten ingebracht De rijbaan is nu smal doordat er aan beide kanten wordt geparkeerd.
inzagelegging Er zijn verschillende gebruikers die nu gebruik door Hierdoor blijft er slechts 3,00 meter effectieve rijruimte over, waardoor
Concept NvU maken van de Lanslaan: fietsers, auto’s, omwonenden, auto’s en busjes elkaar lastig kunnen passeren. In de nieuwe situatie
taxi’s, vuilniswagens en schoolbusjes voor de aanwonenden komen de parkeervakken aan één kant en daardoor blijft er een ruime
Rafaelschool. Bewoners geven aan dat ze bij en 4,80 meter rijruimte over. Door verbreding van de rijruimte ontstaat er
piekmomenten als fietser moeten uitwijken Rafaelschool genoeg ruimte voor busjes, vuilniswagens en auto’s om elkaar te
naar de stoep voor de auto’s en bussen. De passeren. Ook komen er opritsituaties naar de zijstraten, waardoor het
vuilniswagen kan ook niet altijd door de straat verkeer beter de bocht kan nemen en de voorrangsituaties duidelijker
rijden zonder een geparkeerde auto te raken. wordt. Ook het kruispunt Lanslaan/Lomanlaan wordt daarmee
Ook wordt er een ontwerpvoorstel gedaan overzichtelijk. In de ontwerpfase controleren we of er met de nieuwe
voor het kruispunt Lanslaan/Lomanlaan. inrichting voldoende rijruimte is om de bochten te nemen voor de
brandweer, school(zwem)bussen en vuilniswagens.
Tijdens opstellen | Zorgen omtrent doorstroming Met name door | Hoog Uitwerking in ontwerpfase
NvU en ter De verkeerscirculatie in de Lanslaan en omwonende In de huidige situatie is er beperkte rijruimte van 3,00 meter over,
inzagelegging Lomanlaan blijkt een belangrijk en direct doordat er aan weerzijden geparkeerd wordt. Dit kan zorgt nu voor korte
Concept NvU aandachtspunt te zijn, vooral tijdens de aanwonenden opstoppingen tijdens de piekmomenten, o.a. rond de schoolspits. In de
schoolspits rond 08:00 en 14:00 uur. Ook de nieuwe situatie komen de parkeervakken aan één kant en blijft er 4,80
kruising Lanslaan/Lomanlaan vraagt om extra meter rijruimte over. Dit is voldoende breed om elkaar te kunnen
aandacht wat betreft doorstroming en passeren, ook een schoolbus en een auto kunnen elkaar goed passeren
verkeersveiligheid. Diverse aandachtspunten met deze breedte. We verwachten dat het verkeer met deze
en suggesties worden meegegeven maatvoering in de nieuwe situatie beter zal doorstroomt en dat een
waaronder; herziening van de bestaande eenrichtingsweg niet nodig is. Ook sluit de route via de Lanslaan aan op
rijrichtingen van de Lanslaan en Lomanlaan, de nieuwe brug over het Merwedekanaalzone waardoor een alternatieve
overwegen van een eenrichtingsweg bij de fietsroute, zoals over de Peter van Dijllaan, niet mogelijk is.
Lanslaan of de Lomanlaan, en herzie de
fietsroute zodat deze loopt via de Willem Verdere uitwerking van het ontwerp m.b.t. het gebruik van de weg door
Pieter van Dijlaan in plaats van de Lanslaan. fietsers, busjes, nooddiensten en parkeren, in onderlinge relatie met
ontwikkelingen in de buurt volgt in de volgende fase.
Tijdens opstellen | Parkeerreductie Met name Middel Geen wijziging
NvU en ter Eris begrip voor de parkeerreductie, maar er ingebracht Het aantal parkeerplekken in het ontwerp is gebaseerd op een
inzagelegging leven ook zorgen. Deze zorgen richten zich door parkeerdrukmeting die november 2024 is uitgevoerd in de gehele wijk
Concept NvU vooral op de situatie aan de Lomanlaan, met omwonenden (Transwijk). Uit deze meting blijkt dat bij een maximale parkeerdruk van

name in relatie tot het schoolverkeer en de
komst van extra woningen in de wijk

90% minimaal 304 parkeerplaatsen nodig zijn in Transwijk-Zuid om de
parkeerbehoefte op te kunnen vangen. Dat betekent dat er maximaal 44
parkeerplaatsen kunnen verdwijnen, gekeken naar de bezetting in de
Lanslaan, Lomanlaan en omliggende straten. In het huidige ontwerp
worden 33 parkeerplaatsen verwijderd. Daarmee blijft het aantal
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parkeerplekken binnen de gestelde norm en houden we rekening met de
parkeerdruk in de wijk.
Tijdens opstellen | Parkeerdruk i.r.t (nieuwbouw) Met name Middel Geen wijziging
NvU en ter ontwikkelingen ingebracht Er is gekeken naar de parkeerdruk in het gebied, op basis van een
inzagelegging Vanuit bewoners en betrokkenen zijn zorgen door parkeerdrukmeting die we in november 2024 hebben uitgevoerd. Bij het
Concept NvU geuit over de vraag of er voldoende rekeningis | omwonenden bepalen hoeveel plekken er kunnen worden opgeheven is er ook
gehouden met de verschillende en direct rekening gehouden met de parkeervraag van de toekomstige
ontwikkelingen in de wijk in relatie tot de aanwonende bouwontwikkelingen in de wijk, zowel voor bewoners als bezoekers.
nieuwbouw. Denk hierbij aan de herinrichting Bewoners parkeren worden inpandig opgelost en zij krijgen geen
van de Europalaan, waarbij parkeerplekken parkeervergunning om te parkeren in de openbare ruimte.
zijn verdwenen, en de nieuwbouwprojecten
‘De Zusters’ en Europalaan 33-45. Deze
ontwikkelingen hebben volgens de bewoners
invloed op de parkeerdruk en een afname van
33 parkeerplekken is onwenselijk.
Tijdens de ter Parkeerdruk in relatie tot parkeren op de Met name Laag Geen wijziging.
inzageleggin NvU | stoep ingebracht Uit de parkeerdrukmeting volgt dat er vooral in de zijstraten van de
In de huidige situatie wordt er veel op de stoep | door Lanslaan parkeerplekken beschikbaar zijn en daarmee voldoende
geparkeerd, waaronder bij de Van Spanjelaan. | omwonenden parkeerplekken in de openbare ruimte. Als bewoners ervoor kiezen om
in hun voortuin, of op de stoep voor hun woning te parkeren is dit vaak
uit gemak. We brengen het foutparkeren onder de aandacht bij onze
boa's, zodat zij vaker kunnen controleren. Zij zijn daarbij wel afhankelijk
van toevalstreffers. Ook de mogelijke illegale situatie in de Van
Spanjelaan wordt gemeld bij onze toezichthouders. Dit heeft verder
geen effect op het maken van een opritsituatie bij de Van
Spanjelaan/Lanslaan.
Tijdens opstellen | Parkeerdruki.r.t schoolverkeer Met name Hoog Mogelijke wijziging in ontwerpfase
NvU en ter Voor het ophalen en brengen van ingebracht We hebben een parkeerdrukmeting uitgevoerd en alle voertuigen zijn
inzagelegging schoolkinderen zijn veel schoolbussen en door gemeten, inclusief die bij de Rafaelschool. Extra observaties rond de
Concept NvU auto’s in de wijk geparkeerd. Ook leraren omwonenden, school lieten zien dat er twee verkeerspieken zijn, in de ochtend en
parkeren in de wijk, en op dinsdagen staat er direct middag, van elk ongeveer 30 minuten. In deze periodes is het tijdelijk
bovendien een zwembus voor de school. aanwonende drukker in de wijk. De meeste schoolbussen parkeren op het
en het schoolplein, maar enkele ouders parkeren op de stoep. Door de
schoolbestuur beperkte rijpaanbreedte is het lastig om tegemoetkomend verkeer te

Rafaelschool

passeren. In de toekomst verwachten we dat de doorstroming en
parkeersituatie verbeteren door parkeervakken aan één zijde van de weg
te realiseren.
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In de volgende fase wordt onderzocht of tijdelijke parkeerplaatsen voor
halen en brengen nabij de school een optie zijn.
Tijdens de ter Voorzieningen rondom de Rafaelschool Schoolbestuur | Hoog Mogelijke wijziging in ontwerpfase
inzagelegging De Rafaelschool verzoekt een speciale Rafaelschool In het Voorlopig Ontwerp worden de plangrenzen bij de school
NvU schoolzone aan te wijzen bij de school en een aangepast, ook de mindervalideplek wordt meegenomen in het
parkeerplek voor een mindervalide en wijst ontwerp.
ons op het feit dat het groen voor de school in
beheeris van de school. Bij de verdere uitwerking van het ontwerp wordt in overleg met de
Rafaelschool onderzocht of een schoolzone op deze locatie van
meerwaarde is.
Tijdens opstellen | Busverbinding Beneluxlaan Met name Laag Geen wijziging
NvU Er moet rekening gehouden worden met de ingebracht De aansluiting op de busverbinding bij de Beneluxlaan valt onder de
aansluiting van de busverbinding bij de door herinrichting van de Afrikalaan. Beide projecten worden begeleid door
Beneluxlaan. omwonenden dezelfde landschapsontwerper, die het ontwerp heeft uitgewerkt. In de
ontwerpfase wordt ons ontwerp besproken met het ontwerpteam van
het projectteam Afrikalaan.
Tijdens opstellen | Brandweer opstelplaats Met name Hoog Wijziging van het Voorlopig Ontwerp
NvU Bij de ontwikkeling de Zusters zijn twee aparte | ingebracht We wegen op dat er één opstelplaats voor de brandweer te weinig is
opstelplaatsen voor de brandweer door Woonin ingetekend bij de Lomanlaan.
In de ontwerpfase worden er in de Lomanlaan twee opstelplaatsen voor
de brandweer ingetekend (in afstemming met Woonin).
Tijdens de ter Geluidsoverlast terras Met name Middel Geen wijziging
inzagelegging Bewoners zijn bezorgd over (eventuele) ingebracht Beplanting kan het geluid niet daadwerkelijk verminderen. Wel ervaren
NvU geluidsoverlast. Kan het toevoegen van groen door mensen soms minder overlast wanneer een terras met groen wordt
bij de Lomanlaan bijdragen tegen omwonenden afgeschermd. In de Lomanlaan komt aan de zijde van de woningen extra
geluidsoverlast? groen en dit kan daardoor bijdragen aan de beleving.
Tijdens opstellen | Herstel Lomanlaan Met name Hoog Mogelijke wijziging tijdens ontwerp- en voorbereidingsfase
NvU Woonin herstelt na de bouw de situatie ingebracht In de oorspronkelijke situatie waren er parkeerplekken aan beide zijden

Lomanlaan zoals oorspronkelijk was (muurtje,
parkeren, asfalt en ondergrondse containers)

door Woonin

van de Lomanlaan. Het is belangrijk dat omwonenden wennen aan de
nieuwe situatie van de fietsstraat en dat het, waar mogelijk, wordt
voorkomen dat de straat twee keer opengebroken moet worden. Om die
reden onderzoeken we of we een deel van de werkzaamheden in de
Lomanlaan kunnen combineren met de herstelwerkzaamheden van
Woonin langs de Lomanlaan.

In de volgende fase worden duidelijke afspraken gemaakt met Woonin
over hoe Lomanlaan wordt ingericht na de bouw van de
nieuwbouwontwikkeling ‘De Zusters’.
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Tijdens opstellen | Veiligheid pad park Met name Hoog Uitwerking in ontwerpfase
NvU en ter Het gedeelde pad voor wandelaars en fietsers ingebracht Het pad in het park wordt gedeeld door wandelaars en fietsers. Tussen
inzagelegging in het park moet veilig blijven. Er zijn zorgen door beide gedeeltes komt een strook van ander materiaal, zoals klinkers of
Concept NvU dat de brede uitstraling het gebruik kan omwonenden keitjes. Hierdoor is duidelijk zichtbaar welk deel bedoeld is voor fietsen
stimuleren als racebaan voor snelle fietsen, ende en welk deel voor wandelen. Het pad oogt hierdoor bovendien smaller,
zoals fatbikes, of zelfs als mogelijke doorgang Fietsersbond zodat het niet de uitstraling van een racebaan krijgt. Fatbikes mogen
voor auto’s. Ook zijn er zorgen dat auto's over volgens de verkeersregels (nog) niet worden geweerd op fietsroutes,
de nieuwe brug het parkin kunnen rijden. waardoor deze fietsroute ook door hen gebruikt kan worden.
In de ontwerpfase bekijken we tussen de Lomanlaan en het park welke
inrichting(selement) het beste past om te voorkomen dat auto’s de brug
gebruiken. Dit gebeurt in dezelfde stijl als de rest van het park.
Tijdens ter Uitvoering versus veiligheid Dit is met Hoog Uitwerking voorbereidingsfase
inzagelegging Zorgen om onveilige situaties door alle name De ontwikkeling van ‘De Zusters’ is klaar voordat we gaan starten met de
Concept NvU ontwikkelingen in de buurt. ingebracht werkzaamheden. Voor de ontwikkeling aan de Europalaan wordt de
door bouwroute aan de voorkant ingericht.
omwonenden

Tijdens de voorbereiding van de uitvoering worden met beide projecten
duidelijke afspraken gemaakt. Deze afspraken worden vastgelegd in een
faseringsplan en een BLVC-kader. Samen met de aannemer wordt
hierbij gekeken naar de planning, de uitvoering en vooral de veiligheid.




